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Panorama du secteur automobile
Rhone-Alpes

Le poids économique de l’'industrie automobile francaise

En 2009, la filiere automobile représente 9% de la population active en emplois directs et indirects
(Source : CCFA) soit un peu plus de 2 millions de salariés.

En termes de chiffre d’affaires, le secteur représente environ 87 milliards d’euros en 2009.

L’'innovation au cceur de la filiere automobile

Malgré la crise, le secteur automobile est un moteur essentiel de I'industrie frangaise, notamment en
matiere d’innovation.

Chiffres clés des dépots de brevets 2009 (INPI)

e 7458 brevets déposés par les 50 premiers déposants

e 3741 brevets soit 50% déposés par des entreprises de la filiere automobile

e PSA et Renault sont les deux premiers déposants et totalisent a eux seuls 2 171 brevets soit
30% des dépots des 50 entreprises

e 26 000 personnes travaillent en R&D dans le secteur automobile francgais

e Les entreprises du secteur automobile consacrent 3,5 milliards d'euros a leur R&D, dont 2,6
milliards en France

La part de la Région Rhone-Alpes

La région Rhone-Alpes représente environ 80 000 emplois salariés dans le secteur automobile, pour
un chiffre d’affaires global de 13 Mds d’euros. En 2008, la région Rhéne-Alpes comptabilisait 700
entreprises impactées par la filiere automobile, dont 350 entreprises cibles des actions du cluster.

700 entreprises en Rhone Alpes - 80 000 emplois
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La région Rhone-Alpes ne fait pas exception aux nécessités de l'innovation permanente dans la
filiere. Les enjeux y sont multiples vis-a-vis des différentes spécialités du territoire :

= Matériaux : Allegement, Recyclabilité, Sécurité, Confort/Design

= Energie/Mécatronique : Réduction de la consommation des groupes motopropulseurs,
Développement de nouvelles énergies et chaines de traction

= Electronique: Fiabilité et simplification, Sécurité active/aide a la conduite,
Compatibilité/interférence électromagnétique, Sureté de fonctionnement, Précision de
mesure/controle actif

Afin de répondre au mieux a ces défis et de localiser les leaders technologiques, le territoire
rhonalpin a été segmenté par Rhéne-Alpes Automotive Cluster comme suit :

= Energie : Nouvelles énergies et carburants (NEC), Motorisation (M), Chaine cinématique(CC)

= Carrosserie/habitacle : Carrosserie - Signalisation - Peinture/Revétement (CSPR), Habitacle et
confort (HC)

= Electronique et capteurs embarqués (ECE)

Répartition des leaders technologiques de Rhone-Alpes par rang

Rang 1 (Equipementiers)

Rang0 (Constructeurs)
A. Raymond (O, C5FR) ITW Ballly Comte (M} Saint-Jean Industrie (M, )
Aixam-Mega Arvin-Meritor () JTEKT (C) Valeo (M, CC, CSFPR)
Irisbus Contiflex Anoflex (<) Metaldyne (1) Vibratec (HC}
Renault Trucks Crouzet Automatismes (ECE} MGI Coutier (M, TS5PR, HT) Vignal Systems (CSFR)
Dura Automotive Systems (C) NTN/SNR Roulemaents (_() Visions Systams (_SPR, HO)
Electricfil (M, CC, HC, ECE) Plastic Omnium (Z5PR) ZF{CC)
Rang 3 (FO rnisseurs de Inoplast (CSPR) Robert Bosch France (M)
matieres premiéres &
energies) Rang 2 (Sous-traitants) Federal Mogul (M) Nief Plastic (CC, CSPR, HC)
Franck et Pignard (M, €C) NSI(ECE)
Alstom Transport (NEC) Acl{cC) Gerflor (HC) Pernat (M}
ce::(::? Adete| (ECE) GMD (M) ~ Porcher Industrie (M, C()
“ = ) Aliiance Metal (CSPR) Konsberg Automotive (HC) ST Microelectronics (ECE)
etbiil Alpentech (CC) Mecaplast (M) Ugitech (CC, M)
Rho(dlo ('m’m h"d"‘ﬂ&mm (M) Metaltemple (M, HC) Ulis (ECE)
Total (NEC) e ivo)
Conclusion

Innover est devenu une nécessité absolue. Ne pas innover conduirait a ne plus s'adapter a
|'évolution de son environnement, de son marché, ne plus réagir face a la concurrence.
Rhone-Alpes Automotive Cluster est un soutien essentiel aux acteurs du secteur automobile

rhonalpin grace a ses axes Innovation, International et Performance, qui accompagnent les
entreprises dans leurs efforts de compétitivité en matiere de produit et de process.

Quelques réflexions pour un resserrement nécessaire de la filiere automobile:

= La meilleure solution est le regroupement capitalistique

= |ntérét fort pour les PME de se regrouper mais absence de cadre juridique

= Nécessité pour satisfaire aux exigences clients en matiere d’'implantations locales
=  Barriéres a franchir : leadership, partage des bénéfices

= |ntérét a travailler de plus en plus avec les laboratoires universitaires
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